Deutschland, ein

An der Schnee-
flocke (0.)
kann man einen
guten Reifen
erkennen. ,M+S"
dagegen sagt

| nichts iiber

die Fahreigen-

¥ schaften auf

glatten Strafien

Winterreifen-Marchen

eutschland hat einen neu-
en Gummi-Paragrafen:
Freitag vergangener Wo-
che billigte der Bundesrat
eine von Verkehrsminister Peter
Ramsauer (CSU) durchgeboxte Eil-
verordnung; ,Bei Glatteis, Schnee-
glitte, Schneematsch, Eis- oder
Reifglitte darf ein Kraftfahrzeug
nur mit Winter- oder Allwetter-
reifen mit dem M+S-Symbol
unterwegs sein.“ Das klingt nach
einem dicken Plus bel der Ver-
kehrssicherheit. Ramsauer wollte
schnell Klarheit schaffen, denn
am 9. Juli dieses Jahres hatte das
Oberlandesgericht Oldenburg die
alte Regelung kassiert. Die hatte
vorgeschrieben, eine ,geeignete
Bereifung...an die Wetterverhalt-
nisse anzupassen“, diese aber
nicht definiert.

Die Wetterverhdltnisse hat
Ramsauer nun gekldrt. Nicht aber,
was ein tauglicher Winterreifen
ist. Kein Wunder, denn nicht ein-
mal die Industrie ist sich einig,
wie Pneus fiir frostige Tage auszu-
sehen haben. Auf das seit Jahr-
zehnten bekannte M-+S-Symbol
(siehe Foto oben), das Ramsauer
auch Im Gesetzestext erwihnt,
konnen sich Verbraucher jeden-
falls nicht verlassen. Das Kiirzel
ist rechtlich nicht geschiitzt. Es
wird von Billiganbietern auch auf
Sommerreifen angebracht. Und
sogar Markenhersteller nutzen
es: Viele der ab Werk auf Geldn-
dewagen und SUV montierten
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Per Rechts-
verordnung will
Verkehrsminister
Ramsauer das
Autofahren bei
EIS UND SCHNEE
sicherer machen.
Ab sofort ist
besondere
Bereifung
vorgeschrieben.
Ob das anden
Unfallzahlen
etwas dndert,

ist zweifelhaft:
Die neue
Regelung ist
unprazise

Glaubt an die
Winterreifen-
pflicht: Verkehrs-
minister Peter
Ramsauer (CSU)

Reifen tragen das M+S-Symbol,
obwohl ihre Gummimischung
nicht fiir Kélte gemacht ist. Wer
damit auf verschneiter Strafe
unterwegs ist, riskiert lange
Bremswege. Etwas mehr Sicher-
heit beim Kauf bietet das seit eini-
gen Jahren verwendete Schnee-
flockensymbol. Ihm liegt ein nicht
sonderlich anspruchsvoller, aber
immerhin genormter Test zu-
grunde. Ab 2011 will die EU genau
kldren, was ein Winterreifen min-
destens konnen muss.

Experten sind sich einig, dass
gute Winterreifen zumindest auf
Schnee Vorteile bieten: Das Auto
ist linger beherrschbar und bleibt
auch an Steigungen nicht liegen.
Wie gefdhrlich das Fahren ohne
Winterreifen aber ist, lasst sich
nicht genau sagen. Denn weder
dem Bundesverkehrsministerium
noch den Autoversicherern liegen
Zahlen vor, wie hdufig Sommerrei-
fen bei Unfillen im Winter die
Ursache waren. Christian Weis-
huber von der Allianz sagt: ,Die
Polizei hat an der Unfallstelle
Wichtigeres zu tun, als nach Profi-
len oder Giitesiegeln zu schauen.”

Das Statistische Bundesamt
kann dagegen belegen, dass seit
1979 in den klassischen Schnee-
monaten Januar und Februar die
Zahl der Getdteten und Schwer-
verletzten im StraBenverkehr
stets deutlich zuriickging. Parado-
xerweise scheinen die StraBen si-
cherer zu sein, wenn es schneit.

Offenbar sind Autofahrer bei
Glitte einfach vorsichtiger als im
Sommer.

uch wenn Tests belegen,
Adass moderne Marken-Win-
terreifen auf Schnee Som-
merreifen in jeder Hinsicht aus-
bremsen — Alleskdnner sind sie
nicht: Bei Temperaturen {iber null
sind auf trockenen wie nassen
Straflen auch im Winter Sommer-
reifen die bessere Wahl. Sie ha-
ben anders als Winterreifen keine
Lamellen (bis zu 1500 feine Ein-
schnitte im Profil, die sich im
Schnee verkanten) und bieten
deshalb Vorteile beim Bremsen.
Erst wenn es drauBen friert, ver-
hértet Sommerreifen-Gummi wie
Honig im Kiihlschrank, und die
Bremshaftung ldsst nach.

Der Verkehrsclub Deutschland
kommt zu dem Schluss, dass ,\Win-
terreifen fiir GroBstadtbewohner
wenig sinnvoll sind“. Wer nicht
gerade im hochgelegenen Berg-
dorf wohne und auf das Auto an-
gewiesen sei, kébnne an Schnee-
tagen mit Bus und Bahn fahren
oder Ganzjahresreifen aufziehen.

Die neue Verordnung bietet
kaum mehr Rechtssicherheit als
die bisherige Regelung. Die Ge-
werkschaft der Polizei (GdP) hat
inzwischen signalisiert, dass die
neue Winterreifenpflicht ohne-
hin nicht zu iiberpriifen sei. Dazu
,fehlt einfach das Personal“, so
Reinhold Schmitt von der GdP
Saarland. Zudem kontrolliere die
Polizei eher auf Alkohol am Steuer
und zu hohe Geschwindigkeit.
Das seien die Hauptunfallursa-
chen und daher ,wichtiger als die
neue Winterreifenpflicht“. Unc
auferdem sei ja gar ,nicht klar
welche Anforderungen ein Wi
terreifen erfiillen muss“. Das e,
schwere die Kontrolle erheblich.

Ubrigens: Winterreifen tauger
im Sommer deutlich weniger.
weil sie dann zu weich werden
und beim Bremsen sowie in Kur-
ven zu schmieren beginnen. Die.
Folge: lingere Bremswege. Kon-
sequenterweise miisste Verkehrs-
minister Ramsauer sich also auch
um eine Sommerreifenpflicht
kiimmern. ¥
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