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AvD: Umweltzonen gehoren zwingend auf den Prufstand

o Experten duBern erneut massive Zweifel an
der Wirksamkeit

o AvD fordert die Abschaffung der
Umweltzonen wegen erwiesener
Wirkungslosigkeit

¢ Unnétige Géngelung der vom Ausschluss
betroffenen Autofahrer

Frankfurt am Main, 11. Januar 2012

In vielen Stadten Deutschlands ist am ersten Januar
die dritte Stufe der Umweltzonen-Verordnung in Kraft
getreten, sechs Stadte sind sogar neu
hinzugekommen. Das heift, dass dort nur noch Fahrzeuge mit griiner Plakette in die Umweltzone
hineinfahren drfen. Die griine Plakette erhalten alle Fahrzeuge mit geregelten Benzinmotoren und
Diesel-Fahrzeuge mit geregelter Partikelfilteranlage sowie viele mit Filter nachgeristete Diesel-Pkw.
Alle anderen (&ltere, aber auch vergleichsweise junge Dieselautos ohne Partikelfilter sowie Benziner
ohne Dreiwege-Katalysator) bleiben endgiiltig draulen.

Der im Kern Idbliche Grundgedanke der 2008 eingefiihrten Umweltzone zielte auf die Reduzierung der
Feinstaubbelastung in den Innenstadten ab und sollte die Atemluftqualitat der dort lebenden Menschen
verbessern. Vor allem der als gesundheitsschadlich geltende Feinstaub aus Dieselabgasen sollte so
unter die von der EU vorgeschriebenen Grenzwerte sinken.

Feinstaubproblem: Gefahr erkannt — Ursache verschleiert

Bereits Ende 2007 auBerte der AvD erhebliche Zweifel an Sinn und Wirksamkeit der Umweltzonen.
Luftqualitatsmessungen belegten, dass die erhoffte Reinhaltung der Luft nicht eintrat und sich keine
wissenschaftlich haltbaren Zusammenhénge zwischen Unweltzonendurchsetzung und Einfluss auf die
Zusammensetzung der Luft in den Innenstadten ergab. Die EU-Grenzwerte wurden auch nach
Einfihrung der Umweltzone immer wieder, teils deutlich, Ubertroffen.

Studien belegen: Es sind eher meteorologische Einflisse wie Jahreszeit, Wind und Sonnenstand, die
flr hohere oder niedrigere Feinstaubkonzentrationen sorgen, weil Schadstoffblasen aus der Stadt
weggeblasen oder umgekehrt aus anderen Regionen herantransportiert werden. Ist ja auch logisch:
Das Luftvolumen einer Stadt befindet sich schlieBlich nicht in einem nach allen Seiten abgeschlossenen
und kontrollierbaren Raum. Staub in der Luft macht an der Stadtgrenze nicht Halt.

Beharrlichkeit verhindert das Umsetzen von Erkenntnissen

Besonders pikant: Diese Fakten sind der Bundesregierung seit Anbeginn bekannt, unter anderem auch,
weil sie selbst Auftraggeber der betreffenden Studien war, die die Wirksamkeit der Umweltzonen in
Abrede stellt. Dennoch werden die Umweltzonen jetzt im flinften Jahr wider bessere Erkenntnis
konsequent und zielstrebig umgesetzt. Auf der anderen Seite stehen verargerte Autofahrer, deren
Autos mit roter oder gelber Plakette praktisch entwertet werden sowie der nicht zu unterschatzende
Gewinn aus dem weiteren Verkauf der Umwelt-Plaketten. Der AvD sagt: Umweltzonen I6sen das
Problem der erhohten Feinstaubwerte nicht, sie lenken lediglich ab und verschleiern die wahren
Ursachen.



Damit hier kein Missverstandnis entsteht: Der AvD begrif3t und unterstiitzt jedwede Form der
Verbesserung von verkehrsbedingt eingeschrankter Luftqualitat. Aktionismus oder schon im Ansatz zum
Scheitern verurteilte Manahmen, zu denen die Umweltzone zahlt, lehnt der AvD ab. Hingegen macht
sich der AvD stark fiir richtige und nachhaltige Ansatze wie die zligige und staatlich weiter zu fordernde
Nachristung von alteren Dieselfahrzeugen, die generelle Forderung nach noch saubereren und noch
effizienteren Fahrzeugantrieben und die politisch gewollte Miteinbeziehung der tatsachlichen
Feinstaubproduzenten im groBen Stil — vornehmlich von Kraftwerksbetreibern, aus der (Schwer-)
Industrie und aus dem Handwerk.

GroBer biirokratischer Aufwand fiir sehr wenige Betroffene

Fakt ist auch: Die Daseinsberechtigung der Umweltzonen (die es interessanterweise in allen anderen
EU-Landern nicht gibt) stutzt sich auf den Ausschluss von nur sechs Prozent der in Deutschland
zugelassenen Fahrzeuge. Weit (iber neunzig Prozent aller Fahrzeuge dlrfen ohnehin, dank griiner
Plakette, in die Umweltzone hinein. Das allein erklart bereits, warum Umweltzonen nichts als ein
birokratischer Saurier sind, der nicht aussterben darf. Die Behérden setzen auf den
Gewohnungsprozess, aber auch auf das Nichtwissen oder das Desinteresse der Birger und — vom
Kauf der Plakette mal abgesehen - nicht betroffenen Autofahrer.

Vor allem Dieselfahrer werden erneut iiber Geblihr bestraft

Hart betroffen sind aber die privaten und Gewerbe-treibenden Autofahrer, die sich aus finanziellen
Griinden kein Grlnplakette-taugliches Fahrzeug anschaffen kdnnen. Diese werden aus AvD-Sicht Gber
Gebiihr gegéangelt — auch weil die EU es verpasst hat, entsprechende Vorgaben fiir die Autoindustrie
viel rechtzeitiger zu erlassen. Leidtragende sind die Fahrzeugbesitzer, die zum Zeitpunkt des Kaufs
vielleicht gar keine andere Wahl hatten oder davon ausgingen, das technisch Machbare bereits gekauft
zu haben.

Der AvD fordert daher die Bundesregierung auf, die Umweltzonen von einer unabhangigen
Expertenkommission erneut prifen zu lassen und diese in Abstimmung mit geltendem oder zu
anderndem EU-Gesetz so nachzubessern, dass ein Positiveffekt auch realistisch erscheint, oder diese
ganz abzuschaffen.

Fir Riickfragen stehen Ihnen Dirk Vincken unter 069-6606-264 oder Cathrin von der Heide unter Tel.: 069-
6606-368 zur Verfugung.
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